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Nyssen linjastosuunnittelun periaatteet 2026

Nyssen palvelu suunnitellaan
matkustajien tarpeita kuunnellen

Nyssen Iinjastosuunnittelun tavoitteena on Linjastosuunnittelun periaatteet on laadittu ohjaamaan
muodostaa selke3, toimiva ja helposti joukkoliikennesuunnittelua ja tukemaan linjastoa koskevaa
hahmotettava joukkoliikennekokonaisuus_ paatoksentekoa. Periaatteet on jasennelty seuraaviin

o D ihekokonaisuuksiin:
Linjaston perustana on tiheadsti lilkenndity AINEKORONAISULIKSIN

runkolinjasto, jota tukevat sujuvat ja 1. Tampereen keskustan saavutettavuus
ennakoitavat vaihtoyhteydet sekd
tarkoituksenmukaisesti suunniteltu 2. Raide- ja bussiliikenteen yhteissuunnittelu

liityntdliikenne.

Suunnittelussa painotetaan lilkkenndinnin

tésmélli_s_}iytté,_.riitjcé_véé_i vuorotarjontaa ja 4. Runkolinjastoa tukevan liityntiliikenteen vaihtopisteet
laajoja liikenndintiaikoja.

Eri joukkoliikennemuodot sovitetaan yhteen

3. Runkolinjastoa tukeva liityntaliikenne

5. Muut vaihdolliset yhteydet

siten, etta ne taydenta‘.’at to__|s!_aan Ja 6. Tiivisti asuttujen alueiden linjasto
muodostavat matkustajan nakokulmasta
loogisen ja sujuvan kokonaisuuden. 7. Haja-asutusalueiden linjasto

NYSSE Tampereen seudun joukkoliikenne nysse.fi



Nyssen linjastosuunnittelun periaatteet 2026

Mihin periaatteet pohjautuvat?

Nyssen edelliset (vuonna 2022 hyvaksytyt)
linjastosuunnittelun periaatteet pohjautuvat
kevaalla 2022 toteutettuun
asiakastutkimukseen, jossa yli 500 erilaisia
kéY(ttéijéryhmié edustavaa matkustajaa kertoi
nakemyksistaan joukkoliikenteesta.

Tutkimuksen tavoitteena oli tunnistaa ne
tekijat, joita asiakkaat pitavat tarkeimpina
linjastoa suunniteltaessa.

Tutkimuksessa tarkasteltiin muun muassa
suoria ja vaihdollisia matkoja, matkaketjujen
johdonmukaisuutta ja matka-aikoja seka
naiden keskindista painoarvoa. Lisaksi
arvioitiin kuntakeskusten ja aluekeskusten
roolia joukkoliikennepalvelussa.

Joukkoliikennelautakunta hyvaksyi periaatteet
15.6.2022.

NYSSE Tampereen seudun joukkoliikenne

Kevaalla 2026 toteutetussa asiakaskyselyssa esiin
tulleet havainnot ovat toimineet lahtokohtana
periaatteiden jatkotarkastelulle ja tarkentamiselle.

Tarkennuksia on valmisteltu

joukkoliikennesuunnittelijoiden kesken.

Paivitetyt linjastosuunnittelun periaatteet
esitellaan joukkoliikennelautakunnalle 6.5.2026 ja
niista tehdaan paatos 10.6.2026.

nysse.fi



Nyssen linjastosuunnittelun periaatteet 2026

1. Tampereen keskustan saavutettavuus

____________________________

a) Jokaisella Tampereen keskustaan suuntautuvalla runkolinjalla on pysakit sen 4 \
reitille sijoittuvilla keskeisilld keskustan pysikkialueilla. Runkolinja lilkenndi tiheasti,

.. .. . el g . .. el ey vhdistaa merkittavia asuin- ja
Linja pysahtyy kullakin pysakkialueella vain yhdella pysakilla. palvelualueita ja muodostaa

joukkoliikennejarjestelman

b) Keskustan linjastorakenne mahdollistaa tihedt ja sujuvat yhteydet keskeisten perusrungon.
pysakkialueiden vililla seka keskustan muihin kohteisiin.
Keskusta-alue on saavutettavissa yhdella vaihdolla ja kohtuullisella vaihtoajalla

keskustaan paattyvilla ja sen lapi kulkevilla linjoilla.

Pysdkkialue on keskeisella
paikalla sijaitseva,
maantieteellisesti rajattu alue,
jolla sijaitsee useita
samannimisia, kirjaimin eroteltuja
pysakkeja. Alue toimii

c) Ratikka ja bussililkenne sovitetaan yhteen keskustan katuverkolla ja
pysakkialueilla siten, etta liikenndinti on sujuvaa ja vaihtaminen helppoa. _ - o
. . e e L e joukkoliikenteen toiminnallisena
Suunnittelussa painotetaan raitioliikenteen tehokasta ja tasmallista toimintaa, kokonaisuutena.
erityisesti reittiosuuksilla, joissa matkustaja- ja liikennemaarat \ )
seka vuorotiheys ovat suurimmat. ~~ TTTTTITTTTmTTTImmTTIAOTIIOT

T e e e
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Nyssen linjastosuunnittelun periaatteet 2026

1. Tampereen keskustan saavutettavuus

v !

Tampereen keskusta tarkoittaa linjastosuunnittelussa kahta toisiinsa ,/“:_':5_____,_’ _____ @

kytkeytyvaa aluetasoa, jotka perustuvat kevaalla 2026 toteutetussa L UEQS_FSU_S:CG}Q _syy[qu_e) ‘\

asukaskyselyssa ilmenneisiin keskustan hahmotustapoihin. ’,f.’-fl- nnien Tampe® R

\ .

* Ydinkeskusta on Himeenpuiston, Satakunnankadun, L e ® A e N Y 3
Rongankadun, Rautatienkadun, Yliopistonkadun, Vuolteenkadun, ‘. © Finlayson mela
Laukontorin ja Tiiliruukinkadun rajaama alue, johon kuuluvat ':3 N s 0"

Tammerkoski, Kyttald, Tulli, Ratina (Sorin aukio) ja Nalkala. ; S ® © _
I Tammerkoski o e
e . oo oo . o e . f’e Kytt@ Q‘

* Keskustan suuralue kasittdaa ydinkeskustan lisaksi seuraavat / @ an g ©
alueet: Amuri, Sarkanniemi, Finlayson, Tampella, Jussinkyla, \  pyynikinehne .
Tammela, yliopisto, Viinikanlahti, Ratinanranta, Kaakinmaa ja R ’/
Pyynikinrinne. N /

\\\ @ ® :,
\Q Kaakinma: :l

« e o N T e oo o . | = e
Linjastosuunnittelussa ydinkeskusta toimii ensisijaisena palvelu- ja e e \ ®
vaihtokeskittymang, ja keskustan suuralue laajempana, : ] ki e
toiminnallisesti ydinkeskustaan tukeutuvana kokonaisuutena. P o/ Y &

NYSSE Tampereen seudun joukkolikenne @ 77T

Karttapohja ® OpenStreetMap



Nyssen linjastosuunnittelun periaatteet 2026

%9 2. Raide- ja bussiliikenteen yhteissuunnittelu

a) Bussilinjasto sovitetaan raideliikenteen pysakkien ja asemien kanssa yhteen siten, etta joukkoliikennemuodot taydentavat
toisiaan ja muodostavat kokonaisuuden, joka tukee helppoja vaihtoja eri liikennemuotojen valilla.
Raideliikenteella tarkoitetaan ratikkaa ja junaliikennetta.

b) Yhteissuunnittelussa minimoidaan bussiliikenteen ja ratikkareittien paallekkaisyys (nykyiset ja tulevat reitit).
Bussiliikenne voidaan lakkauttaa ratikkareitilta, mikali kavelymatka nykyiselta bussipysakilta tulevalle tai nykyiselle ratikkapysakille
on enintaan 600 metria.

c) Joukkoliikennemuodon muuttuessa bussiliikenteesta ratikkaliikenteeksi tarkastellaan vaihtoehtoisia ratkaisuja, joiden
tavoitteena on kokonaispalvelutason kannalta kustannustehokas palvelu:
a) Bussiliikenteelle suunnitellaan uusi, raitiotiesta poikkeava reitti.
b) Bussiliikenne jarjestetaan liityntaliikenteena ratikan vaihtopysakille.
c) Yhteys ratikkapysakille jarjestetaan robottibussiliikenteena.

d) Ratikan palveluaikojen ulkopuolella ja poikkeustilanteissa korvaava bussipalvelu suunnitellaan tapauskohtaisesti. Ratikan
merkittavien hairididen varalle suunnitellaan sujuvasti kayttoonotettavat korvaavat bussilinjat.

e) Junaliikenteen uudet seisakkeet tai asemat eivat poista bussiliikenteen tarvetta kokonaan.

f) Junaliikenteen uudet asemat ja seisakkeet suunnitellaan mahdollisimman yhdistettavaksi muuhun joukkoliikennejarjestelmaan.

NYSSE Tampereen seudun joukkoliikenne nysse.fi
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a)

b)

NYSSE
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Alueen paaasiallinen joukkoliikenneyhteys
voidaan toteuttaa liityntdliikenteena, jos silla
saavutetaan alueelle asetetun
palvelutasotavoitteen mukainen (tai sita
parempi) vuorotarjonta.

Liityntaliikenteen aikataulut sovitetaan yhteen
tiheasti lilkennoidyn runkolinjan kanssa,
erikseen maaritellylla vaihtopaikalla.

Vaihdon suunniteltu odotusaika on enintaan 6
minuuttia, ja liityntalinjat noudattelevat osin
samoja lilkkennointiaikoja runkolinjojen kanssa.

Tampereen seudun joukkoliikenne

d)

Nyssen linjastosuunnittelun periaatteet 2026

3. Runkolinjastoa tukeva liityntaliikenne

Liityntalinja toimii yhteytena alue- tai
palvelukeskukseen kuntarajoista riippumatta.
Liityntalinja voi samalla toimia runkolinjastoa
taydentavana poikittaisyhteytena.

Liityntaliikenteen reitti suunnitellaan
mahdollisimman suoraviivaiseksi edeten kohti
vaihtopysakkia.

nysse.fi


https://www.nysse.fi/tietoa/palvelutasotavoitteet.html

b)

d)

Nyssen linjastosuunnittelun periaatteet 2026

fe 4. Runkolinjastoa tukevan liityntaliikenteen

4 vaihtopisteet

Vaihtopisteet sijoittuvat linjojen paatepysakeille tai ajantasauspisteille.
Vaihto voi tapahtua bussin ja ratikan tai bussilinjojen valilla.

Liityntaliikenteen vaihdot suunnitellaan toimiviksi ja selkeiksi.
Molemmat tai toinen seuraavista palvelutasoa parantavista tekijoista toteutuu
vaihtopisteella:

* Vaihto tapahtuu palveluiden valittomassa laheisyydessa.

*  Vaihto tapahtuu esteettomasti samalla pysakkialueella.

Vaihtopysadkeille jarjestetaan riittava ja selkea informaatio vaihtojen toteuttamiseksi, ja
pysakeilla pyritaan eri toimijoiden yhteistyossa, tarjoamaan reaaliaikaista
matkustajainformaatiota.

Vaihtopysakit ovat hyvin saavutettavissa muilla kestavilla kulkutavoilla.
Pyora- ja skuuttipysakoinnille varataan riittavat tilat pysakin laheisyydesta, kuitenkin pysakin
odotus- ja kulkutilojen ulkopuolelta.

Vaihtamisen mukavuutta lisatdaan varustelemalla vaihtopysakit tarkoituksenmukaisesti.
Katos, penkki, riittava valaistus seka muita mukavuutta ja turvallisuutta parantavia
varusteita.

NYSSE Tampereen seudun joukkoliikenne
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_____________________________________

Vaihtopisteet
runkoliikenteessa

Ratikka — Bussi
Kaupin kampus, Hiedanranta, Partola,

Bussi — Bussi

* Tampere: keskusta, Tesoma, Lielahti,
Linnainmaa, Hervantakeskus, Peltolammi/
Lakalaiva, Kaukajarvi

* Kangasala: keskusta, Vatiala

* Lempaala: keskusta, Ideapark
(Marjamaki), Saaksjarvi

* Nokia: matkakeskus
* Pirkkala: Suuppa

* Yl6jarvi: Soppeenmaki

e e e e e e e e e e = e e e e e e e e e e e e e e =

nysse.fi
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Nyssen linjastosuunnittelun periaatteet 2026

LZ‘Q 5. Muut vaihdolliset yhteydet

a) Muut vaihdolliset yhteydet suunnittellaan niin, etta vaihto tapahtuu em e .
bussista bussiin tai bussista junaan. ;
Tavoitteena on kustannustehokas ja toimiva palvelukokonaisuus. Runkoliikenteen ulkopuolisilla

alueilla tarkoittaa alueellisen

b) Linjastosuunnittelussa huomioidaan vaihdoton yhteys omaan alue- tai palvelutasoluokan 3. ja 4. alueita
palvelukeskukseen vaihdottomana yhteytena. Linjareitti voi poiketa
suoraviivaisesta liikenndinnista kohti vaihtopistetta, mikali poikkeamalla

saavutetaan alueen palveluita kustannustehokkaasti.

Suunniteltu vaihto tarkoittaa
kuljettajan erillista ohjetta vaihdon
onnistumiseen. Suunniteltua vaihtoa
tdsmataan aikataulusuunnittelussa
jatkoyhteyteen. Tiheadsti liikennditava
runkoyhteys ei odota muita
vaihdollisia yhteyksia.

c) Vaihtoyhteyden toimivuudessa huomioidaan vaihtojen toimivuus. Vaihto
toteutetaan suunniteltuina vaihtoina.

d) Muut vaihdolliset yhteydet kulkevat harvemmalla vuorovaililla ja \
suppeammilla liikenndintiajoilla, kuin runkoliikenteeseen tukeutuva N e e -
liityntaliikenne.

NYSSE Tampereen seudun joukkoliikenne nysse.fi
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Nyssen linjastosuunnittelun periaatteet 2026

ﬁ.% 6. Tiiviisti asuttujen alueiden linjasto

a) Tiiviisti asutuilla alueilla linjaston palvelutasotavoitteen mukainen mahdollisimman
tihed vuorotarjonta, liikkenteen luotettavuus ja sujuvuus seka laajat liikenndintiajat
ovat vaihdotonta yhteytta keskeisempia palvelutasotekijoita.

______________________________

[
| Tiiviisti asutuilla alueilla
b) Tihedn vuorotarjonta ja laajat liikenndintiajat voidaan toteuttaa pidentamalla  tarkoitetaan alueellisen

kivelymatkoja ldhipysakille, matka enintdin 600 metria pysikkien vilill3 palvelutasoluokan 1. ja 2. alueita

-——— - ——

______________________________

c) Samaan suuntaan liikennoivien linjojen hahmotettavuutta ja lI6ydettavyytta
parannetaan linjanumeroinnin, pysakkijarjestelyiden ja viestinnan keinoin.

NYSSE Tampereen seudun joukkoliikenne nysse.fi



Nyssen linjastosuunnittelun periaatteet 2026

€ 7. Haja-asutusalueiden linjasto

a) Linjaston aikataulusuunnittelussa ja toteutuksessa priorisoidaan ----------------o-oomomooooo

kuntien lakisaateiset kuljetustarpeet. Haja-asutusalueella tarkoitetaan
alueellisen palvelutasoluokan 4.

ja 5. alueita

- —
-——— - ——

b) Linjaston toteutuksessa huomioidaan vaihdoton yhteys alueen
lahipalveluun esimerkiksi peruskouluun tai lahikauppaan.

______________________________

c) Yhteys keskukseen voidaan toteuttaa vaihdollisena.

d) Yhteys toteutetaan bussi-, kutsu- tai palveluliikenteena. Alueella
voi olla muiden palveluntuottajien liikennetta (kunnan
palveluliikenne tai toisen viranomaisen jarjestama liikenne), joissa
lipputuotteet tai matkaehdot saattavat vaihdella.

NYSSE Tampereen seudun joukkoliikenne nysse.fi
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#matkallakanssasi
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